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Najprej je bila modra lastovka . . 

... z vso instrumentalno opremo ... 

ZAKAJ STA GAZELA 

IN LASTOVKA MOORE BARVE 

Flota helikopterjev slovenske Teritorialne obrambe ima dva helikopterja, ki sta si navzven , za 

poznavalce, kaj malo podobna. Za tiste Ijudi (in teh je vecina), ki niso posebno spretni v 
razlikovanju tovrstnih helikopterjev, pa je zdaj tu tudi skupni imenovalec - elegantni barvni 
premaz v kombinaciji bele, zlate, temno madre in prevladujoce svetlo modre barve. Zaradi 
tega opazovalec lahko kar podvomi, da bi lahko bil "jun lastnik Ministrstvo za obrambo. 
Ampak dvomov ne sme biti, saj je na bokih tudi kokarda TO, ceprav so registrske oznake 

povsem civilne. Ocitno je, da to niso standardne kamuflazne barye Teritorialne obrambe, zato 
se pac sarno po sebi zastavlja vprasanje, kateri premaz je original in kaj je kopija. Na to 

vprasanje odgovarjarno v tem zapisu, ceprav so redni bralci nekaj dejstev tokratnega zapisa 
ie lahko prebrali v prejsnjih stevilkah Revije Obramba in se morda sami dokopaJi do Jastnega 

spoznanja 0 tem vpraSanju. 
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ZAKAJ SMO IZBRALI HIRUNDO 

Spomladi 1991, nekaj meseeell 
pred osamosvojitvijo, ie IX>stalo 
jasno, da Beograd pri slovenski 
osamosvojitvi ne bo pripravljen 
sodelovati . Nasprotno, 6e ie ni bi ­
10 mog06e zagotovo predvideti 
aborazenega kanllikta, pa je bi la 
neizpodbitno dejstvo, da bodo te­
iave trajale nekaj meseeev, zato 
bo TO v tern casu potrebovala ludi 
svoj helikopter. Racunali smo, da 
bomo dobi li gazele, ki so bile na 
voljo obema Korpusoma JL.A na 
ozemlju republike Siovenije , nobe ­
neg a jamstva pa ni bilo, da se bo­
do nasi racuni in pricakovanja izsll 
tako, kot smo teleli . Torej smo po­
trebovali vsaj en helikopter. Na 
Koneni izbor in odloCitev za nakup 
je vplivalo kar nekaj dejstev. Pog­
jemo nekatera: 

1. Dobro smo poznali tehnolo­
gijo italijanskega proizvajalca Agu­
sta iz Mi lana, saj je v sestavi ta­
kralne letalske enote milice - LEM 
(danasnje LEP) letelo i.e precej 
plovi l tega proizvajalca. Mislim, da 
sem februarja 1991 obiskal tovar­
no, si og ledal proizvodnjo in ugo­
tovil , da se bomo v Milanu zelo 
teiko pogovarja li , se teije pa kar­
koli ski en ii i. Nobenega navduSe­
nja niso kazal] za proclajo helikop ­
teria, pri lem pa so bile eene in roki 
dobav neclovesko visoki in dolgi. 
Takrat so se se vedno pogovarjali 
o prodaji paKeta helikopterjev A­
109 za potrebe Avto moto zveze 
Jugoslavije. Cep rav bi bil njihov 
namen (najprej in predvsem) elvi ­
len, pa bi jih vzdrievale in z njimi 
letele posadke vojaskega letal ­
stva. Sanjali so 0 velikem poslu, 
do 20 hel ikopterjev je bi le v igri, 
zato se Italijani 0 enem helikopter­
ju niso te lel i preve6 zagreto pogo­
varjati. Ampak mi smo to tehnolo­
gijo poznali, posadke so bile i e na 
voljo v milici, 2ato je bilo narallno, 
da smo razmisljali v smeri tehnolo­
skega poenotenja v sam em zacet­
ku letalstva TO, 6eprav je bi lo jas­
no da itaJijanska viada ne bo dala 
izvoznega dovoljenja za nov heli­
kopter. 

2. HeJikopter je bilo potrebno 
pla6ati in denarja nikakor ni in ni 
halelo bilL Sele s prihoclom mini ­
stra ~eSoka , ki je prisegal skupaj z 
menoj, smo lahko vzpostavi li nuj­
no potrebno kooperativno ozra6je, 
ki je omog06ilo tudi nakup mini ­
malnih kolicin najbolj pogresanih 
vrst oroija in opreme. Ampak vse ­
eno je bilo sredstev bistveno manj, 
kot pa je takra' verjela ng.tsa jav­
nast, mi pa resnice nismo smeli 
povedati, ce smo .ieleli vzdri evati 
videz, da se nadvse odlocno in ce­
lovito opremljamo za morebitni 
spopad. Pomembno pa je dejstvo, 
da za nov helikopter denarja ni bi ­
10, zato smo se lahko in morali 
zadovoljiti 2 rablienim plovilom. 
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~ ... in poreklom v registru YU .. 

,,1'. 

3. Tudi zaradi takratne opozici­
je sma zeleli kupiti plovilo, ki be 
dvonamensko, uporabno tudi za 
zascito in resevanje. Taka plovilo 
Agusta A-109 ze dolgo uporablja 
nasa policija za prevoz bolnikov 
moo bolnisnicami, zata smobili 
vse bliije koncni odlocitvi . 

4 . Potrebovali sma hiler in raz­
meroma prostoren helikopter z 
dvema motorjema in vso instru­
menlalno opremo, uporaben tudi 
za presolanje pilotov. ki sma jih 
pricakovali iz JLA. Izbrani helikop­
ter je bil prvi na Siovenskem, ki je 
posadki ponudil radarsko sliko. 

5. Helikopter je bilo potrebno 
tudi uvoziti , zata sma se po pre­
gledu trga rabljenih helikopterjev, 
celovitosti ponudb in pricakovane­
9a stanja ohranjenosti plovil odlo­
ci li za nevtralno Finsko. Predvsem 
smo se zeleli izogniti nakupu plo­
vila, ki bi bilo zaradi letenja nad 
morjem prevec izpostavljeno koro­
ziji. V Helsinkih je ekipa preverila v 
zraku in na tleh kar nekaj plovil 
tega tipa, ampak nobeno ni ustre­
zalo na5im natancno postavtjenim 
merilom. Ceprav teiav z izvoznim 
dovoljenjem na Finskem nismo 
pricakovali , pa do nakupa tri tedne 
pred osamosvojitvijo se ni pri510. 

6. Plovilo je bilo potrebno tudi 
registrirati , in to v Jugoslaviji , zato 
smo ze pravocasno rezervirali re­
gistracijo YU-HDC ' za' helikopter 
Agusta A-109 medico za potrebe 
Republiskega staba za civilno 
zascito, ne da bi omeniii dejstvo, 
da gre za organ v sestavi Ministr­
siva za obrambo. 

7. Koncno smo primerno plovi­
10 (bela, zlato, modre barYe) nasli 
v ZRN in se odlocili za nakup. 

Pa.em so prebarvali gaze/D .. 

~ ... ki je vide'; ad spodaj tako/e:. 

~ 

Kmalu po osamosvojitvi smo ga 
preleteli v Ljubljano, kjer je zacas­
no streho nad glavo nasel v han­
garju Smelta, kasneje pa se je la­
stovka preselila v podkop na voja­
skem delu bmiskega letalisca, kjer 
so nekoe domovale gazele JLA. 

Odgovor na vprasanje, kaj je bi­
10 prej, kura ali jajce, se v primeru 
barYe nasih helikopterjev glasi: 
Agusta A·109 hirundo je bil prvi 
modd helikopter TO v Sioveniji. 
Ob uposlevanju vseh argumentov, 
ki sem jih zapisal, je jasno, da je 
bil nakup dobro premisljen in v ti­
stem casu pravzaprav tudi edini 
mogoe. 

NaS lepotec je bil izdelan konec 
leta t 985, v drugi polovici leta 
199 1 pa je naletel skoraj 80 ur. 
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ZAKAJ STA GAZELA IN LASTOVKA MOORE HARVE 
Sestevek nateta v lanskem letu pa 
krepko presega 100 ur, ce hkrati 
upostevamo dejslvo, da so lani 
posadke bistveno vetji del naleta 
opravile na mocnejsih srednjih he~ 

likopterjih Bet! - 4 t 2 SP in HP, ki 
so bili kupljeni kasneje. Za manj 
kot polovicno eenc novega plovila 
takega tipa sma v letu 1991 debili 
helikopter, ki nam je dObra slui:il, 

ceprav so danes njegovo primar­
no transportno in ueno vlogo v 
vecjem obsegu prevzeli helikop­
terji drugih tipov. 

Iz Ijubljanske megle ._ 

.•• II hribe .. 

GAZELAJE ZELO POTREBNA 

Ko gre za solanje, je to zdaj ie 
legendarna gazela z registracijo 
SL - HAA. Ze kombinacija crk v 
slovenskem registru kate, da gre 
za prvo plovilo TO, ki je po zaslugi 
posadke Kalan - Su~lar postalo 
last drzave Siovenlje v casu vojne, 
Kot smo v nasi re viji podrobno pi­
sali , je bila njena navzoenost dol­
ge mesece zatajena, jeseni 1991 
(13. novembra) pa $mo jo po Ueh 
odpeljali na generalni pregled in 
obnovo v tujino. Ne smemo poza­
biti, da takrat Slovenija se ni bila 
mednarodno priznana in da SO ta­
krat npr. v ZRN odlasali z izrocitvi­
jo helikopterjev zvezne policije, ki 
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~ Dne 7. oktobra 1992: 
vsi tOharjevi, If; so 
gazelo mesece skrivaj 
gOSlili " domaCi lopi. 
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so bili tam na rednem servisu. 
OCitno ni imelo nobenega smisla 
tvegati mednarodnih zapletov, za­
10 se je zacasno izvoi.ena gazela 
morala najprej znebiti maskirne 
barvne sheme JLA. In povsem 10­
gicna odlocilev je bila, da smo iz­
brali enake barye, ki so se ze lepa 
podale hirundi. V tujini je vojaska 
gazela postal a povsem spodoben 
in eleganten, civilno registriran he­
likopter. Zadnjega februarja 1992 
so helikopter po tleh pripeljali na­
zaj v Siovenijo, sele konec sep­
tembra pa se je zaeelo redno fete­
nje. V Ireh mesecih fanskega leta 

... domov, k mod,; lastovk; 
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HVALAI 


je kljub slabemu vremenu naletela 
skoraj 90 ur, na njej pa so se z 
bojnih leta I na helikopter presolali 
ze tudi prvi trije pi/oti . 

Gazela je bila izdelana v Mo­
starju leta 1980, v registru JLA pa 
je nosila oznako 12660. Osemin­
dvajseti v Jugoslaviji izdelani heli­
kopler tipa gazela je danes v upo­
rabi i.e trinajsto leta in ima pred 
seboj se kar nekaj slo ur zivljenja. 
Zdaj deluje zares brezhibno in nje­
ne posadke bi jo rade 5e dolgo s 
pridom uporabljale. Razlogov je 
vee kat dovolj, za laieno poznava­
nje pa ponovimo, da ima poleg 

.,... ...... 

...........,...... 


(Posnetki: JELKO KACIN) 

okretnosti veliko rezervo maGi in 
da po potrebi lahko postane tudi 
pry! bojni helikopter TO. In 5e ne­
kaj 0 rotorjih . Repni rotor tipa fene­
stron je varna spravljen v zaseit­
nem obrocu oziroma kanalu v po­
vrsinah smernega stabilizatorja. 
Tak tip rotorja je za morebitne ne­
sreee na tleh bistveno man] neva­
ren kot pa klasicni , prosto poslav­
Ijeni repni rotorji veCine drugih he­
likopterjev. Gazela pa je tudi edini 
(nas) helikopter, ki lahko zaustavi 
glavni rotor, ne da bi bilo treba 
ugasniti turbino, in omogoci potni­
kom povsem varen vstop in izstop. 
Tudi zato jo ob solanju zelijo upo­
rabljati predvsem v posebne na­
mene. 

Na vprasanje, ki smo ga zasta­
viii v naslovu, lahko odgovorimo 
takole: gazela in hirundo sta mo­
dre barYe zalo, ker drug ace skora] 
ni moglo biti. In dokler ju ni treba 
maskirati, ludi ni nobenih dovolj 
utemeljenih razlogov, da bi ju pre­
barvali drug ace. Ceprav ju leli]o 
vojaske posadke, je njuna upora­
ba se kako dvonamenska, 5e kako 
civilna in v tej vlogi bi ju zeleli vide­
Ii Gimveckral. 
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